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8.0 Lage der Bohrkernentnahmen als Ubersichtsplan
- Richtungsfahrbahn Stettin

- Richtungsfahrbahn Liibeck

Anlagen

Anlage 1 Richtungsfahrbahn Stettin

Dokumentation Bohrkernentnahmen und Schadensaufnahmen
Fotos und Ausmessungen

Anlage 2  Richtungsfahrbahn Stettin

Prifergebnisse der Ashaltanalytik und der Bitumenprifungen

- Splittmastixashalt
- Asphaltbinder
- Asphalttragschicht

Anlage 3  Richtungsfahrbahn Liibeck

Dokumentation Bohrkernentnahmen und Schadensaufnahmen
Fotos und Ausmessungen

Anlage 4 Richtungsfahrbahn Liibeck

Prufergebnisse der Ashaltanalytik und der Bitumenprufungen

- Splittmastixashalt
- Asphaltbinder
- Asphalttragschicht

Anlage 5 Umweltanalytik Priifberichte

- PAK und Phenol-Index

- Asbestgehalt im Asphalt
- Umweltvertraglichkeit Bankette nach TR LAGA, Feststoff und Eluat

RF Stettin
Mitte BAB A 20
RF Liubeck

Die Priifberichte sind erganzend zu den Ausfiihrungen in der
Begutachtung beigefugt.
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1.0 Aufgabenstellung

Mit der Auftragserteilung vom 04. April 2022 wurde die Baustoff- und Umweltlabor
GmbH Friedrichsmoor beauftragt, fur die MalRnahme

Bundesautobahn A 20

AS Neubrandenburg Nord — AS Neubrandenburg Ost
Voruntersuchung km 251,172 — 262,391

RF Stettin und RF Liibeck

einen Ausbauvorschlag zu erarbeiten.

Um einen fachgerechten Vorschlag firr die geplante Deckenerneuerung zu erarbeiten
wurden folgende Erkundungs- und Prifaufwendungen fur die Begutachtung

vereinbart:
Geologische Erkundungen wurden nicht vereinbart.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden folgende Erkundungs- und
Begutachtungsaufwendungen beauftragt:

- Erkundung der vorhandenen Asphaltkonstruktion, Kernbohrungen @ 150 mm,
an 44 Stationen

- Visuelle Beurteilung des Schadigungsgrades des Autobahnoberbau

- Begutachtung der Qualitatder vorhandenen Asphaltkonstruktion auf der
Grundlage der Asphaltanalytik

- Nachweis der Umweltvertraglichkeit

- des Asphaltes, PAK und Phenolindex sowie Asbest
- des Bankettmaterials nach TR LAGA
- von Asbestfasern entspr. REM/EDX BIA Verfahren 7487 nach

Vorgaben der TRGS 517

- Erarbeitung eines Ausbauvorschlages zur Deckenerneuerung nach
RStO 12, Ausgabe 2012

Ziel der Erkundungs- und Begutachtungsaufwendungen ist es die Ursachen der
deutlich erkennbaren Schadigung der vorhandenen Asphaltoberbaues aufgrund des
vorliegenden Gesamtergebnisse zu finden, um einen geeigneten Vorschlag fir eine
Deckenerneuerung zu erarbeiten.
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Die Anordnung der Erkundungsstelle wurden im Auftrag vorgegeben, um den Zustand
des vorhandenen gebundenen StraRenoberbau zu bewerten.

Die vereinbarten Erkundungs- und Begutachtungsaufwendungen sind im Angebot
vom 10. Marz 2022 formuliert und als Auftrag bestatigt.

Die Ergebnisse der ausgefiihrten Erkundungen und Begutachtungen einschlieRlich
Laboranalytik bilden die Grundlage der Gesamtbegutachtung.
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2.0 Bewertung des StraBenzustandes

Der geplante Bereich der Deckenerneuerung auf der BAB A 20, von der
Anschlussstelle AS Neubrandenburg Nord bis zur Anschlussstelle Neubrandenburg
Ost - km 251,172 — km 262,391 ist vor ca. 20 Jahren als Neubauabschnitt dem Verkehr
ubergeben worden, so dass

ein Nutzungszeitraum von ca. 20 Jahren erreicht wird.

Bei guter Witterung und schneller Fahrt wird der StraRenzustand positiv bewertet,
obwohl! deutlich sichtbar Risanierungen ausgefiihrt wurden.

Die ausgefithrten Erkundungen und die Begutachtung der Ergebnisse belegt aber,
dass die vorhandene Asphaltdecke stark geschadigt ist und auch eine Schadigung der
Asphalttragschicht lokal vorliegt.

Auffallig sind folgende Schaden:

- Rissbildungen quer

- wilde Risse mit Ausbriichen

- Reflexionsrisse mit Ausbriichen

- Masseverlust

- Flickungen

- Umfangreiche Risanierungen

- Flachendeckende Netzrilbildungen

Die Reflexionsrissbildungen sind in der Regel gering an der Oberflache ausgepragt:
1,5 mm bis 3,0 mm.

Die Bohrkerne auf Reflexionsrissen belegen eine Schadigung von 5,0 cm bis 7,0
cm, die keilférmig an die Oberfliche der Asphaltdecke gehen. Die
Reflexionsrisse sind derart geschidigt, so dass kurzfristig mit breiten
Ausbriichen gerechnet werden muss.

Auffallig sind neben den umfangreichen Risanierungen die o.a. NetzriBbildungen in
unregelméaBiger Form, die flachendeckend vorliegen!

Die Ursache der Netzrissbildungen ist offensichtlich eine unzureichende
Haftung des Bitumens am Gestein.

An diversen Bohrkernen wurden die Rissbildungen nachgewiesen, wie tief sie
ausgepragt sind. Die Risse sind teilweise bis in den Asphaltbinder durchgeschlagen.

Um die Netzrisse sichtbar zu machen, haben wir zwei Vergroéferungen angefertigt, so
dass der Schadigungsgrund besser bewertbar ist.
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Eine Schidigung der Tragschichten durch Uberlastung wurde nicht festgestelit.
Die vorhandene Tragschicht ist als funktionsfahig zu bewerten.

Verdriickungen oder Schadbilder, die auf eine unzureichende Tragfahigkeit bzw.
Unterbemessung hinweisen, konnten nicht festgestellt werden. Spurrinnen gibt
es ebenfalls nicht.

Aus o.a. Grinden empfehlen wir eine Deckenerneuerung als Instandsetzungs-
malknahme.
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3.0 Begutachtung des vorhandenen StraRenaufbaues und der festgestellten
Schiadigung der StraBenkonstruktion
Richtungsfahrbahn Stettin und Richtungsfahrbahn Liibeck

3.1 Erkundung des vorhandenen StraBenaufbaues

Zur Begutachtung des vorhandenen Strakenaufbaues der Autobahn wurden folgende
Erkundungen, auf der Grundlage des Kostenangebots, ausgefuhrt:

Richtungsfahrbahn Stettin
AS Neubrandenburg Nord — AS Neubrandenburg Ost
km 251,172 — km 262,391

Kernbohrungen @ 150 mm in Asphalt 22 Stuck

Richtungsfahrbahn Liibeck
AS Neubrandenburg Ost — AS Neubrandenburg Nord
km 262,391 — km 251,172

Kernbohrungen @ 150 mm in Asphalt 22 Stuck

Aufgrund der fehlenden Tragfahigkeitsschaden beschrankte sich die Erkundung und
Begutachtung auf den gebundenen StralBenoberbau.

Die Bohrkernentnahmen wurden in etwa gleichen Abstanden entnommen.

Es wurde getrennt nach Lastspur, Uberholspur und Standspur erkundet.

Es wurde teilweise auf den Reflexionsrissen bzw. sonstigen Rissen erkundet, aber
auch im visuell unbeschadigten B ereich. Ziel der Erkundung im unbeschadigten
Bereich ist die Bewertung, evtl. vorhandener Schaden, wie

- Ausbriiche
- Strukturstérungen
- fehlender Schichtenverbund.
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Auftrags-Nr.:

3.1.1 Vorhandener AsphaltstraBenoberbau Richtungsfahrbahn Stettin

Nach den Bohrkernentnahmen wurden die Bohrkerne begutachtet, ausgemessen,
fotografiert und je Entnahmestelle dokumentiert, siehe Anlagen.

Aus den EinzelmeRergebnissen ergibt sich folgender StraRenaufbau im Mittel:
Richtungsfahrbahn Stettin

AS Neubrandenburg Nord — AS Neubrandenburg Ost
km 251,172 — km 262,391

- Splittmastixasphalt 0/11S 4,2 cm
- Asphaltbinder AC 22 BS 8,3cm
- Asphalttragschicht AC 32 TS 13,5 cm
Vorhandener Asphaltaufbau 26,0 cm

3.1.2 Vorhandener AsphaltstraBenoberbau Richtungsfahrbahn Liibeck

Ausgehend von den Mittelwerten, der ausgefiihrten Kernbohrungen wurde folgender
vorhandener StraBenaufbau erkundet:

Richtungsfahrbahn Liibeck
AS Neubrandenburg Ost — AS Neubrandenburg Nord
km 262,391 — km 251,172

- Splittmastixasphalt 011 S 4,4 cm
- Asphaltbinder AC 22 BS 8,1cm
- Asphalttragschicht AC 32 TS 13,7 cm
Vorhandener Asphaltaufbau 26,2 cm

Die o.a. Asphaltgemische wurden n
Erganzung 1998, konzipiert, sie entsprec
2022.

ach ZTV-Asphalt-StB 94, Ausgabe 1994,

hen somit nicht mehr dem aktuellen Standard

10
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3.1.3 Beurteilung des vorhandenen Asphaltoberbaues

Die Ausmessungen der entnommenen Bohrkerne belegen einen einheitlichen
gebunden StraBenoberbau mit geringen Abweichungen ausgehend von dem
Mittelwert.

Die vorliegenden Mittelwerte ergeben lediglich eine Abweichung von 0,2 cm im
gebundenen Stralenoberbau.

Die einzelnen Konstruktionsschichten:
- Splittmastixasphalt 0/11 S
- Asphaltbinder 0/22 S
- Asphalttragschicht CS 0/32
- auf einer Verfestigung
weichen in den Einbaustérken nur minimal ab.

Der vorhandene gebundene Asphaltoberbau ist

- in der Richtungsfahrbahn Stettin und
- der Richtungsfahrbahn Liibeck

gleich dick zu bewerten.

Die o.a. Messergebnisse sind in der Tabelle Schichtstarkenermittiung und in den
Einzeldokumentationen je Erkundungsstelle dokumentiert.

Wie die Ausmessungen belegen, gibt es Abweichungen von den Solldicken + 0,5 cm
und bei Einzelwerten auch héher, beim Asphaltbinder bis + 2,0 cm.

Die Bearbeitung der Ausmessungen nach Lastspur und Uberholspur belegen
Abweichungen, die ggf. bei der Ausfiihrung der Frasarbeiten beachtet werden sollten.

Siehe Einzelausmessung Tabelle 1 und Tabelle 2.

Die Ausmessungen an den Bohrkernen sollen die urspriinglichen
Bemessungsansitze dokumentieren.

Die Schadensbewertung, speziell der Asphaltdecke und des Asphaltbinders,
wird gesondert ausgewiesen.

11
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Ausgehend von den Mittelwerten, ermittelt an 44 Bohrkernen @ 150 mm, ergibt sich
ein Unterschied von 0,2 cm in der Dicke des gebundenen Stralenoberbaues zwischen
den beiden Richtungsfahrbahnen.

Richtungsfahrbahn Stettin geb. StraBenoberbau 26,0 cm
Richtungsfahrbahn Liibeck  geb. StraBenoberbau 26,2 cm

Der festgestellte Stralkenaufbau der o.a. Richtungsfahrbahnen ist einheitlich zu
bewerten.

Die Qualitit der Verfestigung und der Frostschutzschicht bzw. Frostschutzbau
wurden auftragsgemaRB nicht erkundet.

12
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RAP Stra Priifstelle — Baustoff- und Umweltlabor GmbH
SchloRallee 2, 19306 Friedrichsmoor

MaRnahme: A 20, AS NBG Nord — AS NBG Ost, beide RiFa -
Voruntersuchung km 251,172 — km 262,391 Auftrags-Nr.: G 1237-5-2022 - Kurzfassung

3.2 Festgestellte Schiden in der Richtungsfahrbahn Stettin und
Richtungsfahrbahn Liibeck

Wie bereits unter 2. Beurteilung des StraRenzustandes festgestellt wurde, gibt es ein
erhebliches Schadigungspotenzial, das wir wie folgt bewerten.

3.2.1 Oberflachenrissbildungen

Die Rissbildungen sind sehr unterschiedlich zu bewerten. Z.B. Querrisse und
Reflexionsrisse in unregelméRigen Absténden von 4,0 m bis 15,0 m Abstand.

Die Reflexionsrissbildungen sind einer fehlerhaften Ausbildung der Kerben in
der Verfestigung geschuldet.

3.2.2 Die Rissbreite, nach 20 Jahren Nutzungsdauer, ist relativ gering, 1,5 mm bis 3,0
mm, Einzelrisse sind 1,0 cm — 7,0 cm ausgebrochen. Problematisch ist die
Rissbreite an der Unterseite des Asphaltoberbaues, die bis 6,00/7,00 cm
betragen kann, d.h. die Schadigung des Asphalts beginnt an der Unterseite des
Asphaltoberbaues.

Siehe BS 20 BK 10081 B
Richtungsfahrbahn Stettin, Km 258+000 USP

Die Asphaltschadigung in dieser Form ist allgemein bekannt.

Die Rissqualitat ist aufgrund der Witterung (wie Regen, Wolken, Sonne) schwierig
fototechnisch zu dokumentieren. Wir haben, wie bereits ausgefihrt, die Netzrisse in
feinen Struktur durch eine VergréBerung herausgearbeitet, um den realen Schaden
zu dokumentieren.

Ein ganz wessentliches Kriterium der Asphaltschddigung sind die Netzriss-
bildungen. Das ist ein Zeichen fiir eine unzureichende Haftung zwischen dem

Gestein und dem Bitumen.
Aus dieser Schadigung ergeben sich unterschiedliche Risstiefen:

- bis in den Asphaltbinder
- Mehrfachrisse nebeneinander

Zusétzlich gibt es Qualitatsverluste durch einen fehlenden Schichtenverbund, durch

Masseverlust.
Der Masseverlust hangt ebenfalls mit dem Haftungsverhalten des Bitumens am

Gestein zusammen.
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Schadigungen der Bohrkerne sind wie folgt zu erkennen:

Richtungsfahrbahn Stettin:

BS 1 Km 251+575 Lastspur VergulR
div. Langs- und Querrisse
BS 3 Km 253+000 Standspur  Foto Verguf’
Mehrfach Langs- und Querrisse
BS 18 Km 255+000 Uberholspur BK Riss Decke/Binder
BS 19 Km 256+520 Uberholspur Riss Decke/Binder
BS 9 Km 257+500 Lastspur Riss wie vor und Ausbruch
auf der ATS
BS 20 Km 258+000 Uberholspur Fehlender Schichtenverbund

Reflexionsriss bis auf die
Verfestigung, 5,0 - 7,0 cm breit

Diese o.a. Schaden dokumentieren die Qualitat des Asphaltoberbau.
Es ist insgesamt eine starke Schadigung vorhanden, die den Reparaturaufwand
weiter erhéhen, um die Fahrbahn befahrbar zu halten, so dass wir eine

Deckenerneuerung empfehlen, da sonst die Schadigung der Tragschichten
erfolgt.

3.2.3 Fehlender Schichtenverbund

Diverse Bohrkerne weisen einen fehlenden Schichtenverbund

- Asphaltdecke und Asphaltbinder der Asphalttragschicht

aus.

- Ausbriiche zwischen den Schichten

Teilweise gibt es Ausbriiche im Bereich der Asphalttragschicht und dem Asphaltbinder
innerhalb der Asphaltbefestigung, siehe Fotodokumentation.

16
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3.2.4 Masseverlust des Splitmastixasphalt

Der Masseverlust ist visuell recht einheitlich festzustellen und ist der zu geringen
Haftung Gestein-Bitumen anzulasten.

Die 11,0 mm Koérnung weist Moértelauswaschungen und Auswitterungen auf, sodass
dann die GroRkorner freiliegen und sich bei Belastung herauslésen.

Das wesentliche Problem im Qualitatsverlust des Asphalts sind die Netzrisse.

Die Gesamtschéddigung des vorhandenen Asphaltoberbau ist sehr gut von der

Dokumentation der Schadbilder, siehe Fotos Bohrkerne und Ortsaufnahmen in
der Anlage je Richtungsbahn, abzuleiten.
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3.3 Bewertung der vorhandenen Asphaltkonstruktion nach TL AG-StB 09,
Ausgabe 2009

In den ,Technischen Lieferbedingungen fur Asphaltgranulat® der TL AG-StB 09, Ausgabe
2009, sind die Anforderungen an Asphaltgranulat festgelegt.
Da der vorhandene Asphalt fir schweren Verkehr ausgelegt ist und aus Uberpriften

Gesteinskornungen hergestellt wurde, liegt der Schwerpunkt der Qualitatsbewertung in
den Eigenschaften des verwendeten Bitumens. MaRgebliche Qualitatskriterien sind

B der Erweichungspunkt Ring und Kugel und die
- Nadelpenetration,

die am riickgewonnenen Bitumen zu bestimmen sind.

Die TL AG-StB 09, Ausgabe 2009, ,Technische Lieferbedingungen fiir Asphalt-
granulat” legt folgende Grenzwerte fest:

Nach 4.3.2.1 Erweichungspunkt Ring und Kugel sind folgende Grenzwerte zu beachten:

Mittelwert <  70,0°C
Einzelwert =< 77,0°C
Nach 4.3.2.2 Nadelpenetration sind folgende Kriterien einzuhalten.

15/10 mm
10/10 mm

Mittelwert

>
Einzelwert =

18
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3.3.1 Ergebnisse Asphaltanalytik RuK und Nadelpenetration

Folgende Prifergebnisse wurden ermittelt:

Richtungsfahrbahn

Splittmastixasphalt 11 S Mittelwert

Bindemittelgehalt
Erweichungspunkt RuK
Nadelpenetration

Faller

Mittelwert EP RuK Soll
Mittelwert Nadelpenetration Soll

RF Stettin RF Liibeck

6,6 M.-%
64,9 °C
25/10 mm
10,6 M.-%

Soll <70 °C
Soll > 15/10 mm

640 °C
31,8/10 mm

<70°C
>15/10 mm

Die untersuchte Asphaltdecke erfiillt die Anforderungen EP RuK und Nadel-

penetration.

Asphaltbinder AC 22 BS Mittelwerte

Bindemittelgehalt
Erweichungspunkt RuK
Nadelpenetration

Fuller

Asphalttragschicht Mittelwerte

Bindemittel
Erweichungspunkt
Nadelpenetration
Faller

46 M.-%

60,4 °C Soll <70 °C 60,7 °C
35,3/10 mm Soll > 15/10 mm  27,5/10 mm
6,9 M.-%

3,9 M.-%

62,4M°C Soll<70°C 66,7 °C
21,3/10 mm Soll > 15/10 mm  14,8/10 mm

6,4 M.-%
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